
二手电动汽车电池能成为可靠的储能单元吗

最近几年，我注意到一个有趣的现象，无论是在行业论坛，还是在我们海集能的客户咨询中，关于“二手电动汽车
电池能否用于储能”的讨论越来越热。这背后，其实是两个巨大趋势的汇流：一方面是电动汽车的快速普及，早期
车辆电池陆续进入退役期；另一方面，是全球，尤其是工商业和站点能源领域，对经济高效储能方案的迫切需求。
这就像一个能源领域的“循环经济”实验，听起来很美，但它的技术可行性和商业价值究竟如何？今天，我们就来
聊聊这个话题。

　　二手电动汽车电池能成为可靠的储能单元吗

　　最近几年，我注意到一个有趣的现象，无论是在行业论坛，还是在我们海集能的客户咨询中，关于

“二手电动汽车电池能否用于储能”的讨论越来越热。这背后，其实是两个巨大趋势的汇流：一方面是

电动汽车的快速普及，早期车辆电池陆续进入退役期；另一方面，是全球，尤其是工商业和站点能源领

域，对经济高效储能方案的迫切需求。这就像一个能源领域的“循环经济”实验，听起来很美，但它的

技术可行性和商业价值究竟如何？今天，我们就来聊聊这个话题。

　　从现象深入到数据，情况就变得清晰而具体。一块典型的电动汽车动力电池，当其容量衰减至初始

状态的70%-80%时，往往就不再满足车辆对续航和功率的高要求。但这并不意味着它“寿终正寝”。根据

一些行业研究机构的分析，这些退役电池通常仍保有可观的可循环寿命和容量。这好比一个长跑运动员

，从竞技赛场退役后，依然可以轻松胜任日常的健身锻炼。关键在于，如何系统性地评估其健康状态（S

OH）、内阻、一致性，并为之设计一个“第二人生”的温和运行环境——比如，在削峰填谷、备用电源

或微电网中，对充放电速率和深度（DOD）的要求通常远低于车载工况。

　　讲一个具体的案例，或许能帮助我们更好地理解。在欧洲某个偏远地区的通信基站，运营商就面临

电网不稳定、柴油发电机维护成本高昂的难题。他们尝试了一个创新方案：将一批经过严格筛选和重组

后的二手电动汽车电池模块，与一套小型光伏系统集成，作为基站的主备用电源。这个方案的核心，正

是类似我们海集能在站点能源领域提供的“光储一体化”思路。数据显示，经过近两年的运行，这个系

统不仅成功替代了超过60%的柴油发电，将能源成本降低了约40%，而且电池组的性能衰减完全在预期管

理曲线之内。这个案例生动地说明，在合适的应用场景和严谨的技术管控下，二手电池的“第二人生”

完全可以创造真实的经济和环境效益。当然，这背后离不开像我们海集能这样的公司，在系统集成、电

池管理算法（BMS）和智能运维上的深厚积累——我们在南通和连云港的基地，所处理的正是如何将各

种电芯，无论是全新的还是经过筛选的，安全、高效、可靠地集成为客户“交钥匙”的解决方案。

　　那么，基于这些现象和数据，我们可以得出哪些更深刻的见解呢？我认为，二手电动汽车电池用于

储能，绝非简单的“废物利用”，而是一个技术门槛极高的专业领域。它涉及到复杂的产业链：从退役

电池的回收、运输、拆解，到多层级、多维度的性能检测与筛选，再到基于残值评估的重组集成技术。

其中，最大的挑战在于“一致性”管理。车载电池包由成百上千个电芯组成，即使同期出厂，在经历不

同的使用历史后，其老化状态也各不相同。将不同“年龄”和“体能”的电芯重新组合成一个能协同工

作的储能系统，其BMS的复杂程度远超原车系统。这就像指挥一个由退役运动员和现役运动员混编的队

伍完成接力赛，对“教练”——也就是电池管理系统和系统集成商——提出了极致的要求。我们海集能

近二十年来深耕储能领域，从电芯到PCS再到全系统集成，所构建的技术壁垒，恰恰能应对这类挑战。我

们为通信基站、物联网微站提供的定制化能源柜，其核心逻辑之一就是通过先进的算法和架构，最大化
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每一个电池单元的价值与生命周期，无论它是崭新出场，还是开启了“第二人生”。

　　最后，我想留给大家一个开放性的问题：当我们谈论能源转型和可持续未来时，除了追逐能量密度

更高的新电池，我们是否也应该投入同等的智慧和资源，去构建一个更成熟、更安全的电池“全生命周

期”价值链？让每一度电的载体，都能物尽其用。这或许才是绿色能源革命中，更具深远意义的一环。

你怎么看？

　　——
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