
储能电源充电动车是可以实现的能量补充方案

最近在小区里，我常看到邻居对着自己的电动车若有所思。他告诉我，有时下班回家晚了，公共充电桩排长队，自
家车位又没装私桩，电量告急时心里真有点“慌兮兮”。他问我：“听说现在有种大型的‘充电宝’，就是那种工
商业储能用的，能不能拿来给电动车救救急？” 这个问题，其实触及了能源应用领域一个非常有趣的交叉点。
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　　从技术原理上讲，这完全可行。无论是您的电动车，还是我们为通信基站配备的站点储能系统，其

核心都是锂离子电池组，本质上是电化学能量的存储与释放。差别在于规模、管理系统和设计规范。一

个标准的电动汽车直流快充桩，功率通常在60千瓦到120千瓦甚至更高。而一个为便利店或家庭设计的中

小型储能系统，其输出功率一般在5到30千瓦范围。用储能电源给电动车充电，技术上相当于一个受控的

、慢速的放电过程。

　　这里有一组值得关注的数据。根据中国电动汽车充电基础设施促进联盟的统计，截至2023年底，我国

新能源汽车车桩比约为2.4:1，公共充电桩的时段性、区域性短缺仍是现实挑战。而在另一边，据行业分析

，工商业储能系统的日均利用率在许多场景下仍有提升空间。这就产生了一个设想：能否让这些分布在

工厂、商场、甚至无电地区的储能系统，在特定时段成为电动汽车的“能量补给站”？这不仅是“物尽

其用”，更是对电网负荷的一种柔性调节。

　　让我分享一个我们海集能在实际项目中观察到的现象。我们在中东部某省为一个工业园区部署了一

套光储柴一体化微电网解决方案。这套系统原本的设计目标是为园区内的生产设备和办公设施提供稳定

、绿色的电力，并在电价高峰时进行削峰填谷。项目运行一段时间后，园区管理者反馈了一个有趣的现

象：一些拥有电动工程车和通勤班车的企业，偶尔会在夜间利用储能系统的富余容量为车辆补电。虽然

这不是最初设计的核心功能，但我们的系统因其智能的能源管理和灵活的接口设计，很好地兼容了这一

需求。这个案例无意中揭示了一种潜在的应用延伸。

　　当然，我们必须理性看待这件事。用专业的储能电源给电动车充电，绝非简单的插线板连接。它涉

及到几个关键的技术与安全考量：

　　功率匹配与接口转换：储能系统的输出通常是交流电，而电动车快充需要直流电。这就需要经过逆

变和整流，或者直接使用储能系统的直流母线。这个过程有效率损耗，也需要专业的转换设备。

电池管理系统协调：两个独立的BMS需要“对话”。储能系统的BMS要判断当前剩余电量、放电倍率是否

允许对外供电；电动车的BMS要接收合适的电压电流进行充电。这需要协议上的适配，并非即插即用。

经济性与电池寿命：频繁地用储能电池给汽车电池充电，会加速储能电池的循环老化。需要精确计算充

放电深度、循环次数对系统全生命周期成本的影响。对于像我们海集能在南通基地生产的定制化储能系
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统，可以根据客户需求，在设计阶段就考虑这种多用途放电场景，优化电芯选型和散热管理。

　　所以，当我们谈论“储能电源充电动车”时，更准确的视角是将其视为一个系统级的能源解决方案

的一部分，而非一个孤立的应急技巧。这正是像海集能这样的数字能源解决方案服务商所擅长的领域。

我们成立于2005年，近二十年来一直专注于储能技术的研发与应用。我们的业务从工商业储能、户用储能

延伸到微电网和站点能源。例如，我们的站点能源产品线，为通信基站、安防监控等关键设施提供全天

候供电保障。这些经验让我们深刻理解，可靠、智能的能源管理，其核心在于灵活性和适应性。

　　我们的连云港基地规模化生产标准化储能产品，而南通基地则专注于应对像这种“多用途放电”一

样的定制化需求。从电芯选型、PCS（功率转换系统）设计，到系统集成和智能运维，我们构建了全产业

链能力。这意味着，如果一个社区、一个车队、或者一个偏远地区的站点，确实存在将后备储能资源与

交通工具充电相结合的需求，我们完全有能力提供一套安全、高效、经济的“交钥匙”方案，而不仅仅

是卖一个硬件设备。

　　未来，随着电动汽车普及和新型电力系统建设，能源的生产、存储与消费边界会越来越模糊。您家

的光伏板、商场的储能系统、电动汽车的电池，都可能成为电网中的一个智能节点。届时，“用什么充

电动车”将不再是问题，问题将转变为“如何最优化地调度这些分散的能量单元”。这需要更先进的能

源物联网技术和平台化的管理思维。

　　那么，回到最初我邻居的那个问题。如果您是一位个人用户，临时用一款符合安全标准的户外移动

储能电源为电动车补充少量电量，在紧急情况下是可行的。但如果您是一家企业或社区的管理者，希望

系统化地利用储能设施为电动车辆队或居民提供充电服务，那么，您是否已经开始规划，将这种“V2X”

的思维纳入您下一阶段的能源基础设施蓝图了呢？

　　——
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