
能给电动车充电的储能电源正在重塑我们的移动能源
观

上个周末，我在安福路喝咖啡，隔壁桌几位年轻人在讨论周末自驾去莫干山的计划。其中一位突然叹了口气：“电
车开过去是蛮好，就是担心山里充电不方便，要是能自己带个‘充电宝’就好了。” 这句话让我会心一笑，也精准
地点出了当前电动汽车生活的一个普遍痛点——里程焦虑与充电基础设施的局限，本质上是一种对“移动能源自由
度”的渴望。
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　　这种现象背后，是一组非常有意思的数据。根据中国电动汽车充电基础设施促进联盟的统计，截至2

023年底，我国公共充电桩与新能源汽车的比例约为1:7.5。这个数字意味着，在高峰时段或偏远地区，找

到并顺利使用一个充电桩，依然存在不确定性。更不用说那些热爱自驾、从事野外作业，或是居住在老

旧小区充电设施不完善的车主了。他们的出行半径，无形中被固定的充电网络所定义。

　　那么，解决方案在哪里？答案或许就藏在那位年轻人随口提到的“充电宝”里。不过，这可不是你

给手机充电的那种小玩意儿。我指的，是具备大容量、高功率输出能力的能给电动车充电的储能电源。

它更像一个移动的微型电站。让我们来算一笔账：一辆主流电动车的电池容量大约在60-80千瓦时（kWh

），而目前市面上先进的便携式储能电源，单台容量已可做到数kWh至十数kWh，并通过并联扩容技术

，轻松达到20kWh甚至更高。这是什么概念？它足以在紧急情况下为你的车辆补充可行驶80-150公里的电

量，足以支撑你从偏僻的露营地开到最近的城镇，或是从容应对一次计划外的行程延误。

　　讲到这里，我想分享一个真实的案例。去年，我们海集能为华东地区一个大型的生态农场提供了整

套的微电网与站点能源解决方案。这个农场位置相对偏远，电网不稳定，但他们拥有多台电动观光车和

作业车辆。传统的方案是拉专线，成本高昂。我们的工程师为他们定制了一套“光储充”一体化系统：

利用农场大棚的屋顶铺设光伏板，搭配一套中型储能电站。这个电站不仅平抑了光伏发电的波动，保障

农场日常运营，还专门设置了两个直流快充接口。现在，他们的电动车白天利用太阳能充电，晚上或阴

雨天则使用储能电站的电能，实现了真正的能源自给与零碳循环。农场主后来告诉我们，这套系统运行

一年，仅电费和维护成本就降低了约40%，更重要的是，再也不用担心突然停电导致车辆“趴窝”影响接

待游客了。

　　这个案例揭示了能给电动车充电的储能电源更深层次的价值：它不仅仅是应急的“充电宝”，更是

构建分布式、柔性能源网络的关键节点。从技术角度看，这类产品融合了电力电子变换（PCS）、高性能

电池管理（BMS）和智能并离网控制等核心技术。它需要像海集能在南通基地生产的定制化系统那样，

能够精准匹配不同车型的充电协议和功率需求；同时也需要具备我们连云港基地规模化制造的标准化产

品的可靠性，能够适应从炎热的沙漠到高寒山地等复杂环境。这背后，是近二十年如一日在电芯选型、

系统集成与智能运维上的技术深耕。
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　　当我们把视野从固定的充电桩移开，会发现一个更广阔的能源应用场景。想象一下，你驾驶电动车

去露营，后备厢里的储能电源不仅能为咖啡机、照明设备供电，还能确保你的座驾时刻“能量满满”；

又或者，在无电弱网的地区，一个集成了光伏的储能电源站，可以同时为通信微基站和巡逻电动车提供

持续电力。这正是我们海集能站点能源业务的核心板块——为通信、安防、物联网等关键站点提供“光

储柴一体化”方案的自然延伸。能源的流动变得无处不在，且由用户自己主导。

　　所以，下一次当你为电动车续航而规划路线时，或许可以换个思路：如果能源可以随身携带、随处

可得，你的出行版图将会如何扩展？我们是否已经准备好，迎接一个由高度智能、绿色且自由的移动储

能设备所驱动的未来生活图景？

　　——
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